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Abstract of DE41 1 6223 

The vehicle has a removable rigid attachable 
roof. It has a hollow profile U-shaped carrier 
frame to hold the attached roof in position. 
The carrier frame (2) can be displaced into an 
extended upper position (14) and into a lower 
flush position by sliding over guide posts (28 
29). and has fitted to It a transparent dividing 
wall (13). 

USE/ADVANTAGE - Cabriolet vehicle with a 
detachable fixed roof which allows at least 
three variants of the body shape. 
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@) Kraftfahrzeug nnit einem abnehmbaren, festen Aufsetzdach 

(§) Es gibt bereits Kraftfahrzeuge mit einem abnehmbaren, 
festen Aufsetzdach. wobei das Aufsetzdacfi auf einem fest 
angeordneten Trager montiert ist. Diese Bauweise hat den 
Nachteil^ da8 die Veranderbarkeit der Karosserleform einge- 
schrankt ist. Bei dem neuen Kraftfahrzeug sollen die Varia- 
tionsmdglichkeiten der Karosserieform erhdht werden. 
Dies wird dadurch erreicht, daB der Trager (2) in eine 
ausgefahrene. obere Stellung (14) und in eine untere. 
versenkte Stellung verschiebbar ist und daB an dem Trager 
(2) eine Abtrennwand (13) befestigt ist. 
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Die Erfindung betrifft etn ICraftfahrzcug mit einem 
abnehmbaren, festen Aufsetzdach oder Hardtop gemaO 
dem Oberbegriff des Anspruchs t. 

Es sind bereiis Kraftfahrzeuge bzw. Cabriolets be- 
kannt, deren Dach durch ein Faltverdeck oder ein Hard- 
top gebildet werden kann. 

Ferner gibt es Cabriolets, die mit einem fast angeord- 
neten oder verfahrbaren Oberrollbugei versehen sind. 
Aus der DE-PS 35 37 644 ist ein Cabriolet bekannt, bei 
dem an einem fest angeordneten Cberrollbiige] eine 
Schutzschetbe vorgesehen ist, die zur Vermeidung von 
Zugerscheinungen fur die auf den Vordersitzen bef indii- 
Chen Personen dient 

Nachteilig bei den obengenannten Cabriolets ist, daB 
die UmgestaltungsmOglichkeiten der ECarosserieform 
eingeschrankt sind. 

Aufgabe der Erfindung ist es. ein ICraftfahrzeug mit 
einem abnehmbaren. festen Aufsetzdach zu schaffen, 
das mindestens drei Varianten der ICarosserieform er- 
moglicht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem 
Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art durch die 
Merkmale des kennzeichnenden Tells des Anspruchs 1 
geidst. 

Durch die Versenkbarkeit des TrSgers fur das Auf- 
setzdach kann das ECraftfahrzeug von einem offenen. 
mit einem Trager versehenen Cabriolet in ein offenes 
Cabriolet ohne Trager umgewandelt werden. In der aus- 
gefahrenen Stellung des Tragers ist das feste Aufsetz- 
dach befestigbar, so daB sich ein geschlossenes Coup€ 
ergibt. Der kurze Abstand zwischen der Windschutz- 
scheibe und dem Trager ermoglicht es, daB das Aufsetz- 
dach entsprechend schmal ausgebildet sein kann. Bei 
einer entsprechenden Dimensionierung sowohl des Auf* 
setzdaches als auch des Kof ferraumes kann das Aufsetz- 
dach im Kofferraum untergebracht werden. Der TrSger 
ist U-fdrmig ausgebildet, wobei im oberen Bereich des 
Tragers eine in der Regel durchsichtige Trennwand an- 
geordnet ist. dercn untere ECante bzw. unterer Bereich 
dichtend mit dem Heckbereich abschlieBt Durch die 
Ausbildung dieser Trennwand werden Zugerscheinun- 
gen der auf den Vordersitzen befindlichen Personen 
vermieden. Neben der Halterung des Aufsetzdaches 
kann der Trager auch als Oberrollbugei dienen. Eine 
leichte Bauweise wird erreicht wenn der Trager aus 
einem Leichtmetall, insbesondere Aluminium, besteht 
Eine besonders einfache Fiihrung der verschiebbaren 
Teile des Tragers wird erzielt, wenn der Trager aus 
einem geschlossenen Hohlprofil. insbesondere einem 
Strangprefiprofil. gebildet ist. In diesem geschlossenen 
Hohlprofil ist auf beiden Seiten jeweils ein entspre- 
chend ausgebildetes Profi! angeordnet, in dessen Innen- 
raum jeweils ein Energiespeicher bzw. Antriebseinrich- 
tungen zum Verschieben des TrSgers angeordnet sein 
konnen. Durch die Verwendung von Gleitlagern wird 
eine leichte und ger^uscharme Verstellbarkeit des Tra- 
gers erreicht. In einer anderen Ausftihrungsform ist die 
Anordnung der Ftihrungen zueinander umgekehrt aus- 
gebildet. Durch die Befestigung der beiden unteren Fiih- 
rungsprofile uber jeweils eine mit den FQhrungsprofilen 
verbundenen Grundplatte an der Karosserie ergibt sich 
ein steifer Aufbau. 

Die Verstellung des Tragers kann manuell und/oder 
automatisch erfolgen- In einer bevorzugten Ausftih- 
rungsform ist der beidseitig in den Hohlprofilen jeweils 
angeordnete Energiespeicher eine Gasdruckfeder, de- 



ren gespeicherte Energie durch ein beispielsweise durch 
Knopfdruck ausldsbares Signal den Trager nach oben 
bewegt. Das Einfahren des Tragers erfolgt manuell in- 
dem der Trager durch Muskelkraft nach unten verscho- 
5 ben wird. Diese Muskelkraft kann in anderen Ausfuh- 
rungsformen durch einen elektrischen und/oder hydrau- 
lischen Antrieb ersetzt werden. In weiteren AusfQh- 
rungsformen erfolgt das Verschieben des Tragers uber 
in den Fuhrungsprofilen angeordnete Hydraulikkolben. 
10 Eine Ausftihrungsform der Erfindung wird nachste- 
hend anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- 
ben. Dabei zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Kraftfahr- 
zeuges, das mit einem versenkbaren Trager fur ein ab- 
15 nehmbares. festes Aufsetzdach versehen ist, 

Fog. 2 eine Ansicht von hinten auf den Trager. 

Fig. 3 eine Schnittansicht des Tragers langs der Linie 
HI — HI in der Fng. 2. wobei der Trager im ausgefahre- 
nen Zustand entsprechend der Fng. 1 gezeigt ist, 
20 F5g, 4 eine Teilansicht des Tragers in dem mit einem 
"Z** in der Fng. 2 gekennzeichneten Bereich. die die Aus- 
bildung der Ftihrungen in den Hohlprofilen sowie eine 
Gasfeder zeigt, 

F5g. 5 eine Schnittansicht langs der Linie V — V in der 
25 Fftg* 4. aus der der Querschnitt der Ftihrungen sowie die 
Anordnung der Gasfeder ersichtlich ist. 

Fig. 6 eine geschnittene Teilansicht eines in der Fng. 2 
mit einem *^ bezeichneten Bereichs, aus der die Kon- 
tur der Trennwand und die obere Befestigung der Gas- 
30 feder hervorgeht. 

In der Fag. 1 ist ein zweisitziges Kraftfahrzeug 1 in 
perspektivischer Darstellung gezeigt, das mit einem 
Trager 2 zur Halterung eines festen Aufsetzdaches bzw. 
eines Hardtopes 3 versehen ist. Das Aufsetzdach 3 kann 
35 zumindest im Bereich der A-Saulen 4 des Kraftfahrzeu- 
ges 1 bzw. der Windschutzscheibe 5 Ober Schnellver- 
schlusse 6 am Kraftfahrzeug 1 befestigt werden. Am 
Trager 2 kann die Befestigung des Aufsetzdaches 3 tiber 
eine formschlussige Verbindung erfolgen. Dazu konnen 
40 beispielsweise im Trager 2 Bohrungen Q ausgebildet 
sein, in denen jeweils Tullen 9, beispielsweise aus Kunst- 
stoff. eingefugt sind. Entsprechend der Anordnung der 
Bohrungen 8 bzw. der Tullen S> im Trager 2 sind am 
Aufsetzdach 3 Zapfen QO angeordnet. die bei der Monta- 
45 ge des Aufsetzdaches 3 in die Bohrungen 8 bzw. die 
Tullen 9 eingeschoben werden. 

Der Trager 2 ist in unmittelbarer Nahe hinter den 
beiden vorderen Sitzen Hfl und 112 angeordnet Am Tra- 
ger 2 ist eine Trennwand 113 befestigt Der Abstand zwi- 
50 schen dem Trager 2 und den Sitzen till und 1!2 ist so 
bemessen, daB der Trager 2 aus einer oberen Ausgangs- 
stellung 04 in eine untere Lage US verschiebbar ist Die 
obere Ausgangsstellung M ist in den F5g. 2 und 3 in 
durchgezogenen Linien dargestellt, wahrend die untere 
55 Lage 115 des Tragers 2 in der Fog. 3 in strichlierten Linien 
angedeutet ist In der unteren Lage 115 ist der Trftger 2 so 
weit abgesenkt, dafi er ungefahr mit der Oberkante 117 
des ECofferraumdeckels bzw. des Fahrzeughecks HQ ab- 
schlieBt In der Regel besteht die Trennwand t3 aus 
60 einem durchsichtigen Material wie Glas oder Plexiglas. 
In einer anderen Ausftihrungsform kann die Trennwand 
113 aus einem undurchsichtigen Material bestehen, in das 
ein entsprechend groBes Fenster eingebaut ist 

In der Fag. 1 ist ferner die mittige Anordnung eines 
65 Antriebes 11 S angedeutet der beispielsweise durch einen 
zwischen den Sitzen flU und 112 angeordneten ICnopf 
Oder Hebel 119 betatigt werden kann. 

Der Trager 2 besteht in der vorliegenden Ausfuh- 
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rungsform aus einem U-formigen Hohlprofil 20, das ei- 
nen waagrechten Abschnitt 211, zwei seitltche, schrag 
nach auQen verlaufende Abschnitte 22 und 23 und sich 
Jeweils daran anschliefiende senkrechte Abschnitte 24 
und 25 aufwetst. In die offenen Enden 26 und 27 der 5 
senkrechten Abschnitte 24. 25 sind entsprechend ausge- 
bildete. rohrformige Fiihrungsprofile 28 und 29 einge- 
fugt. Die Fuhrungsprofile 23 und 2^ sind beispielsweise 
jeweils iiber eine Grundplatte 30 und 311 am Unterboden 
32 der Karosserie 7 befestigt. In der Fig, 2 ist ferner die 10 
Oberkante 117 des ECofferraumdeckels bzw. des Fahr- 
zeughecks 116 in stnchlierten Linien angedeutet Die 
L^nge der FQhrungsprofile 23 und 29 ist so bemessen, 
daB in der oberen Ausgangsstellung 114 ein ausreichen- 
der Halt noch gewMhrleistet ist und in der unteren Lage 15 
115 das jeweilige obere Ende 33, 34 der Fuhrungsprofile 
28, 29 maximal in den jewetligen senkrechten Abschnitt 
24, 25 des Hohlprofils 20 eingefahren ist Die maximal 
eingefahrene Stellung der Fuhrungsprofile 28, 29 in die 
senkrechten Abschnitte 24. 25 des Hohlprofils 20 wird 20 
beispielsweise durch eine obere Befestigung 35 einer 
Gasfeder 36 festgelegt Die obere Befestigung 35 kann 
aus einem im Innenraum des Hohlprofils 20 montierten 
Bolzen 37 bestehen, wie dies in der Fog. 6 gezeigt isL 
Aus der IFng. 2 geht ferner die EContur der Trennwand 13 25 
hervor, die im wesentlichen trapezfdrmig ist. Das den 
TrsLger 2 umgebende Aufsetzdach 3 weist ebenfalls ei- 
nen trapezfdrmigen Querschnittauf. 

In der Fog. 3 ist die im wesentlichen rechteckfdrmige 
Querschnittsform des U-fdrmigen Hohlprofils ^ er- 30 
sichdich- Auf der Oberseite 38 des Tragers 2 liegt das 
Aufsetzdach 3 auf. An der nach hinten zeigenden, in 
etwa senkrecht vertaufenden Seitenfl^che 39 des Tra- 
gers 2 sind die Bohrungen 8 ausgebiidet, in denen die 
Tuilen 9 eingesetzt sind. in die jeweilige Tulle 9 werden 35 
bei der Befestigung des Aufsetzdaches 3 am Aufsetz- 
dach 3 angeordnete Zapfen 110 eingeschoben. Die Sei- 
tenfliche 39 weist ferner einen nach vorne gerichteten 
stufenfdrmigen Abschnitt 40 auf, dessen GroBe so aus- 
gelegt ist. daB die Trennwand 113 in etwa btindig mit der 40 
daruberliegenden Seitenfl^che 39 abschlieQt. Die Trenn- 
wand 113 ist uber einen Kleber, beispielsweise auf FU- 
Basis, an dem stufenfdrmigen Abschnitt 40 befestigt In 
einem Spalt 43, der zwischen einem waagrechten Ab- 
satz 411 des stufenfdrmigen Abschnittes 40 des Tr^Lgers 2 45 
und einer Oberkante 42 der Trennwand 13 gebildet ist, 
ist eine Abdeckleiste bzw. ein Zierrahmen 44 angeord- 
net, der den Spait 43 abdeckt Aus der Fig. 3 ist ferner 
der geringe Abstand zwischen den ROckseiten 45 der 
Sitze 11 und 12 und der zum Fahrzeuginnenraum zuge- 50 
wandten Seitenflache 46 des Tragers 2 ersichtlich. In der 
voriiegenden Ausfuhrungsform betrligt der Abstand ca. 
3 cm. Damit der Fahrzeuginnenraum dicht ist. liegt an 
der zum Heck 16 zugewandten AuBenflache 47 der 
Trennwand 13 eine am Heck 16 befestigte Dichtung 48 55 
an. Die Dichtung 48 bildet im voriiegenden Fall die 
Oberkante 17 des Fahrzeughecks. In der unteren Lage 
15 des Trflgers 2 befindet sich ungef^r in der H6he der 
Dichtung 48 die Oberseite 38 des Tr&gers 2. 

Aus den Fig. 4 und 5 geht die Ausbildung der Fuhrung eo 
des jeweiligen FQhrungsprofils 28, 29 in dem senkrech- 
ten Abschnitt 24. 25 des U-fdrmigen Hohlprofils 20 her- 
vor. Das jeweilige Fiihrungsprofil 28, ^ ist der Innen- 
kontur 49 des Hohlprofils 20 angepaBt An den FUh- 
rungsprofilen 23, 29 sind mehrere Gieitlager 50, 51, 52. 65 
53. 54. 55 angeordnet, die beispielsweise aus PTFE her- 
gestellt sind. Die voriiegenden Gieitlager sind Qber im 
Querschnitt U-fdrmige Flansche 57, 58 in entsprechen- 
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de, in dem jeweiligen FuhrungSprofil 28, 29 ausgebildete 
Aussparungen 59 befestigt Die Gieitlager 50 bis 53 sind 
in der waagrechten Ebene am oberen Ende 33. 34 des 
jeweiligen Fiihrungsprofils 28. 29 angeordnet Beabstan- 
det von diesen Gleitlagern befinden sich weiiere Gieit- 
lager 54. 55. die ebenfalls in einer waagrechten Ebene 
befestigt sind. Die Gieitlager sind elastisch bzw. federnd 
ausgebildet so daB Fertigungsungenauigkeiten als auch 
ein fiClappern vermieden wird. Im Innenraum 60 eines 
jeden Fahrungsprofils 28. 29 ist ungefahr mittig eine aus 
einem IColben 61 und einem Zy Under 62 bestehende 
Gasfeder 36 angeordnet 

In der Fig. 6 ist die obere Befestigung 35 des tColbens 
61 der Gasfeder 36 Qber einen Bolzen 37 und ein U-f5r- 
miges Halterungselement 63 dargestellt in der voriie- 
genden Ausfuhrungsform weist der Bolzen 37 ein Innen- 
gewinde 64 auf. in das eine Schraube 65 eingeschraubt 
ist Der Kolben 61 der Gasfeder 36 weist an seinem 
oberen Ende 66 ein AuBengewinde auf. das in ein in dem 
Halterungselement 63 ausgebildetes Innengewinde ein- 
geschraubt ist 

PatentansprUche 

1. Kraftfahrzeug mit einem abnehmbaren, festen 
Aufsetzdach. mit einem TrSger zur Befestigung des 
Aufsetzdaches. dadanrclh gekemumzenchineil, daB der 
Trager (2) in eine ausgefahrene. obere Stellung (14) 
und in eine untere. versenkte Stellung verschiebbar 
ist und daB an dem Trftger (2) eine Abtrennwand 
(13) befestigt ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichneu dafi die Abtrennwand (13) den Bereich 
zwischen dem Trager (2) und dem iCraftfahrzeug- 
heck(16)abschHeBt 

3. Kraftfahrzeug nach den Ansprtichen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Abtrennwand (13) 
durchsichtig ist und aus einem steifen Material be- 
steht 

4. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche. dadurch gekennzeich- 
net. daB der Trfiger (2) ein Hohlprofil (20). insbeson- 
dere ein StrangpreBprofil, ist 

5. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche. dadurch gekennzeich- 
net, daB der Trager (2) U-fdrmig ausgebildet ist und 
daB in den senkrecht verlaufenden Abschnitten (24, 
25) des Tr^igers (2) Fuhrungen ausgebildet sind. in 
denen jeweils entsprechend geformte. stabfOrmige 
Fuhrungsprofile (28, 29) verschiebbar angeordnet 
sind. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeweils zwischen den senkrechten 
Abschnitten (24. 25) des Hohlprofils (20) und den 
Fuhrungsprofilen (28, 29) Gieitlager (50 bis 55) vor- 
gesehen sind. 

7. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprCrche, dadurch gekennzeich- 
net. daB der Trager (2) aus Leichtmetall hergestellt 

ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekennzeich- 
net, daB das Ausfahren des Tragers (2) und der 
daran befestigten Trennwand (13) automatisch 
aber einen Energiespeicher (35) und das Einfahren 
manuell durch Eelastung des Trligers(2) erfolgt 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Energiespeicher (35) eine Feder. 
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insbesondere eine Gasfeder, ist 
10. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daQ im jeweiligen Innenraum (60) der Fiih- 
rungsprofile (28. 29) bzw. der senkrechten Ab- 5 
schnitte (24» 25) des Hohlprofile (20) jeweiis der 
Energiespeicher (35) angeordnet ist. 
11- Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Antrieb (18) zum Verschieben des TrSi- to 
gers (2) so ausgelegt ist, daQ der Tr^ger (2) zus^tz- 
lich als Oberrollbugel dient. 

12. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net. daB der Triger (2) manuell uber den Antrieb 15 
(18) ein- bzw. ausfahrbar ist 

13. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, dafl das Ein- und Ausfahren des Tragers (2) 
durch Motorkraf t iiber den Antrieb (18) erfolgt 20 

14. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Antrieb (18) mechanisch und/oder 
elektrisch und/oder hydraulisch betatigbar ist 

25 
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